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Anotacija. Laivybos transportavimo sistemos analizuojamos ir vertinamos ne vieng deSimtmet;,
taciau laivy savininkai, krovinio siuntéjai ir frachtuotojai susiduria su laivybos sistemos pasirinkimo
problema, nes sickiamybé yra iSgauti didziausig pelng ir efektyviausiai iSnaudoti turimus resursus.
Straipsnyje pristatomi trampinés ir linijinés laivybos sistemy privalumai ir trokumai, panaSumai ir
skirtumai. Remiantis sumodeliuotais jlry reisais vertinamas vienos sistemos pranaSumas kitos atzvilgiu.
Siekiant atlikti ekonominj vertinimg pirmiausia pristatomos linijinés ir trampinés laivybos sistemos,
iSskiriami vertinimo kriterijai. Vertinimo metodologija grindziama reisy trukmés skaiiavimais ir
einamosiomis, kapitalinémis, kelionés, krovos ir brokerio komisijos iSlaidy apskai¢iavimais. [vertinus
pastaruosius kriterijus skaitinémis iSraiSkomis, modeliuojamos biisimos pajamos ir pelnas dviem
skirtingoms laivyno sistemoms. Tyrimo rezultatai rodo, kad gabenant krovinius trampine laivybos
sistema iSlaidy kiekis ir gabenimo rizika yra aukStesné, taCiau pelnas yra didesnis, vadinasi,
transportavimas yra ekonomiskai naudingesnis ir efektyvesnis.

Pagrindinés savokos: ekonominis vertinimas, modeliavimas, laivybos sistemos, jiry reisai.

IVADAS

Jiry laivyba yra reikSmingiausia tarp kontinentiné prekybos transportavimo riisis, kuria
galima gabenti didziausius kroviniy kiekius pasaulyje, neatsizvelgiant | krovinio gabaritus ir
kiekius. Pasaulinei rinkai augant dideliu grei¢iu dar labiau padidéjo Zmoniy poreikiai, taip pat
zenkliai padidéjo ir vartotojy skaiCius. Nafta ir jos produktai yra vienas pagrindiniy energijos
Saltiniy pasaulingje rinkoje. Pokyciai Sioje rinkoje labai stipriai jauciami visame pasaulyje.
Taciau §is natlralus produktas yra nevisuose pasaulio vietose ir jo kiekiai yra skirtingi,
skirtinguose kontinentuose. D¢l Sios priezasties reikalingas naftos ir jos produkty
transportavimas. Jury transportas pats tinkamiausias ir pigiausias jos transportavimo budas i§

vieno kontinento j kitg. Laivybos transportavimo sistemos analizuojamos ir vertinamos ne vieng
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deSimtmetj, taciau laivy savininkai, krovinio siuntéjai ir frachtuotojai susiduria su laivybos
sistemos pasirinkimo problema, nes siekiamybé¢ yra iSgauti didziausig pelng ir efektyviausiai
iSnaudoti turimus resursus.

Straipsnio tikslas — pristatyti jiiry transporto linijinés ir trampinés laivybos sistemy
ekonominio vertinimo rezultatus.

Tyrimo objektas — jury reiso modeliavimas taikant trampinés ir linijinés laivybos
sistemas.

Tyrimo metodai. Mokslings literatiiros analiz¢ ir sisteminimas apibréziant ir iSrySkinant
logistiniy sistemy pranaSumus ir trukumus viena kitos atZvilgiu, apibendrinant klienty poreikius
vertinant sistemas, bei jvertinant galimas grésmes gabenant jiry transportu. Ekonominis reiso
naudingumo skaiCiavimas gabenant tg pat] krovinj skirtingomis sistemomis, siekiant gauti
efektyvumo ir naudingumo rodiklius, bei gauty duomeny interpretacija. Duomenims analizuoti

buvo naudojamas duomeny programinis paketas MS Excel.

LAIVYBOS SISTEMU APZVALGA IR EKONOMINIO VERTINIMO METODIKA

Jiiry transportas yra tik dalis bendrosios transporto sistemos, taciau viena i§ populiariausiy
ir labiausiai paplitusiy pasaulingje rinkoje: apribojimai yra minimalis, pagrindiné priemoné —
juriniai laivai, prie kuriy taikosi uostai, bei vandens keliy infrastruktiira. Transportavimas jiiry
keliais yra vienas i§ efektyviausiy ir maziausiai rizikingy gabenimo budy (Christiansen ir kt.
2004)%. Jary transporto logistika, sudaro dvi pagrindinés laivybos sistemos — linijiné ir
trampiné. Jaromis kroviniai gabenami reisiniais ir nereisiniai laivais.

Reisiniai laivai plaukioja linijjomis. Kitaip $i laivyba yra vadinama linijine laivyba.
Linijiné¢ laivyba i§ esmés apima generaliniy (bendryjy) kroviniy gabenimg. Tai uZzbaigti
gaminiai, pusgaminiai, dazniausiai supakuoti kroviniai arba tokie, kurie yra gabenami
konteineriy pagalba. Laivai, kurie naudojami linijinéje laivyboje, dazniausiai konteineriniai
laivai, fideriniai laivai (laivai skirti konteinerius transportuoti mazais atstumais) (Talley,
2012)2. Tokie laivai dazniausiai yra mazesni, trumpesni ir jy keliamoji galia maZesné nei jprasty

konteineriniy laivy. Skiriamos skirtingos linijinés laivybos sistemos schemos: paprastosios,

L Christiansen, M., Fagerholt, K., Ronen, D. (2004). Ship Routing and scheduling: Status and
Perspectives. Transportation Science, 38(1), 1-18.

2 Talley, K. W. (2012). Container Shipping. The Blackwell Companion to Maritime Economics, 1, 230-
261
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sudétiné, kombinuotosios. Linijing laivyba galime suskirstyti ir pagal nuotolj tarp uosty:
trumpoji jiriné linijin¢ laivyba, normalioji jiriné linijiné laivyba, transkontinentin¢ juriné
linijiné laivyba. Linijinéje laivyboje biitina tiksliai vykdyti konkrecius jsipareigojimus (laikytis
grafiko, nustatyty vezimo tarify), todél svarbu pasirinkti ekonominiu ir laivybos pozitriu
optimaly laiva. Linijinés laivybos neSamos pajamos yra ilgalaikés ir pastovios. Nemaza dalis
uosty linijinei laivybai suteikia uosto rinkliavy ir krovos darby tarify nuolaidas, bei kitokias
lengvatas.

Nereisiniai laivai — tai savarankiSkai pasirenkantys krovinio gabenimo marsrutg. Tokie
laivai priskiriami trampiniai laivybos sistemai. Trampiné laivyba pagal Europos ekonominés
erdvés susitarimo 53 straipsnio taikymo jiiry transporto paslaugoms (2012)® gaires apibréziama
sekanciai: ,.trampiniy laivy paslaugos apibréztos kaip nepakuoty arba pakuoty prekiy vezimas
frachtuojant visa laivg arba jo dalj vieno arba keleto ekspeditoriy pagal kelionés plang,
tvarkarast] arba bet kurios kitos formos nereguliariais ar neskelbiamais reisais, kai dél vaztos
tarify laisvai susitariama kiekvienu konkrec¢iu atveju, atsizvelgiant j pasiiilg ir paklausg* (p. C
35/28). Trampin¢je laivyboje frachto kainas reguliuoja rinka. Trampiné laivybos sistema
dazniausiai aptarnauja piltinius/ birius krovinius (gridus, riida, anglj, nafta). Sioje sistemoje
skiriamasis bruozas yra gabenimo nereguliarumas, darbas pagal susitarimg — Carter}, kuris tam
tikrg konkrety gabenimag (konkrety laikg) reguliuoja laivo savininko ir frachtuotojo santykius
(Turkina ir Belova, 2008)*. Sios sistemos laivai yra siun¢iami ten kur yra krovinys, ir
dazniausiai kraunamas pilnas laivo tiiris pagrindiniame pakrovimo uoste, bei turi vieng ar kelis
igsikrovimo uostus (Rodrigue ir kt., 2017)%. Si sistema neturi tvarkara$¢io ar marsruto, todél
Siai sistemai néra atitinkamy schemy. Krovinius gabenti yra pigiau nei linijine sistema, galima
gabenti didesnius kiekius, taciau gabenimas uztruks ilgiau dél krovinio kurj reikia surinkti, jog
uzpildyty visg laivo talpg (Hemmati ir kt., 2014)®. Gabenimy kainas reguliuoja rinka ir kroviniai

gabenami pagal uzsakomasias sutartis, carterius.

% Europos Sajungos oficialusis leidinys. (2012). EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo jiiry transporto
paslaugoms gaireés. - 2012/C 35/06.

# Turkina, L. ir Belova, J. (2008). Laivybos rinka: Ekonominiai ir organizaciniai pagrindai. Klaipéda: Klaipédos
universiteto leidykla.

® Rodrigue, P.J., Notteboom, T., Slack, B. (2017). The geography of transport systems. New York: Routledge.

& Hemmati, A., Hvattum, M.L., Norstad, I., Fagerholt, K. (2014). Benchmark suite for industrial and tramp ship
routing and scheduling problems. Infor: Information Systems and Operational Research, 52, 28-38.
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Skirtingy laivybos sistemy palyginimo strategijos modelis pateikiamas (Plomaritou ir kt.,
2011)". Jis apima 8 komponentus, kurie parenkami pagal palyginimo strategijos paskirtj:
produkto paslaugos strategija, rémimo strategija, zmogiskyjy istekliy strategija, procesy
strategija, kainos strategija, vietos strategija, fiziniy jrodymy strategija, informaciniy
technologijy strategija. Siekiant patenkinti frachtuotojo ir siuntéjo likesCius, laivybos
kompanijos turi iSmanyti ir puikai analizuoti prekybinio laivyno rinka, nes tik tai leis geriau
suprasti ir nuspéti klienty transportavimo norus, bei turéti priemones atitinkamam
organizavimui, planavimui ir kontrolei (Plomaritou ir kt., 2011)". Klienty poreikiy
analizavimas, laivybos kompanijoms suteikia pranaSumo, ilgalaikiy santykiy jtvirtinimui.

Linijiniy ir trampiniy sistemy sitilomos transporto paslaugos yra tarptautinio pobiidZio
siejancius Europa su treCiosiomis Salimis ar susijusios su Europoje esanciu valstybiy tarpusavio
eksportu ir importu (Beskovnik, 2016)%. Daugeliu atveju §ios laivybos sistemos daro didelj
poveikj, valstybiy tarpusavio prekybai, atsizvelgiant | dabarting rinkg (Europos ekonominés
erdvés susitarimas, 2012)°. Pagrindiniai skirtumai ir panasumai tarp linijinés ir trampinés
laivybos pateikiami 1 lenteléje (Zhang ir Laake, 2015)*.

Gabenimas jiiry transportu turi savy riziky, kurios veikia §ig transporto sritj kaip ir kitas.
Taciau jau nuo seno jvaldytos ir iki Siol tobulinamos rizikos mazinimo priemonés, puikiai
suvaldo $ias rizikas. Gabenant jiira laikas tampa reliatyvus, nes dél gabenamo krovinio kiekio
padidéja nauda tuo sumazindama transportavimo laike rizika (Lu ir Chen, 2010%!, Goerlandt ir
Montewka, 2015'%). Hidrometeorologinés salygos veikia, ta¢iau gabenimui didélés jtakos
neturi, nes marsSruto pasirinkimo biidai yra keli, o ledy atveju yra kitos papildomos priemonés,

kurios leidZia sumazinti rizikos faktoriy (Shuttleworth, 2012)!3. Taip pat kvalifikuoti

" Plomaritou, E., Plomaritou, V., Giziakis, K. (2011). Shipping marketing and customer orientation: The
psychology and buying behavior of charterer and shipper in the tramp and liner market. Journal of Contemporary
Management, 16, 57-89.

8 Begkovnik, B. (2016). Structural changes in the container liner shipping influencing shipping agent‘s role.
Scientific Journal of Maritime Research, 30, 165-173.

® Europos Sajungos oficialusis leidinys. (2012). EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo jiiry transporto
paslaugoms gairés. - 2012/C 35/06.

10 Zhang, A., Laake, J. (2015). Joint optimization of strategic fleet planning and contract analysis in tramp shipping.
Applied Economics, 48(3), 203-211.

1 Lu, J and Chen, C. (2010). Effect of oil price risk on systematic risk from transportation services industry
evidence. The Service Industries Journal, 30(11), 1853-1870.

12 Goerlandt F., Montewka J. (2015). Maritime transportation risk analysis: Review and analysis in light of some
foundational issues. Reliability Engineering and System Safety, 138, 115-134.

13 Shuttleworth, J. W. (2012). Long-range weather forecasts can reduce voyage time and costs. American
Meteorological Society, 472-491.
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specialistai dirbantys laivuose pakelia jury transporto efektyvuma kartu sumazindami rizika,

kuri gali atsirasti dél zmogiskojo faktoriaus.

1 lentelé. Linijinés ir trampinés laivybos sistemy panasumai ir skirtumai

PanaSumai Skirtumai

Linijinés ir trampinés laivybos

Linijinés laivybos sistemos

Trampinés laivybos sistemos

sistemos poZymiai poZymiai poZymiai
1. DazZniausiai trampiné | 1. Kroviniai gabenami pagal Kroviniai  gabenami pagal
sistema naudojama gabenant konkrety ir reguliary laivo individualius klienty uzsakymus
dideliems kroviniy kiekius, marsruta marsrutais, kurias neplaukioja
nors  dabartiné  linijiné | 2. Pakankamai brangus linijiniai laivai
laivyba tai pat neatsilieka gabenimas, taCiau greitas Pigesnis gabenimas nei linijiniais
pervezamy kroviniy | 3. Sudaromos lengvatos uosty laivais, taciau uztruks ilgiau
kiekiuose rinkliavoms ir krovos darby Nesuteikiamos lengvatos, nes
2. Kiekviena turi savo tarifams dirbant toje pacioje laivas keliauja vis ] skirtingus
specifing dokumentacija bei linijoje uostus
atskirus sistemos dalyvius | 4. Ribota krovinio talpa 4. Krovinys gali uzpildyti visa laivo
tokius kaip ekspeditorius, | 5. Frachty normos i§ anksto talpg
linijy agentus ar Kkrovinio nustatytos 5. Frachty normos nustatomos pagal
brokerius (Kinsler, 1993) 6. Dazniausiai gabenami paklausa ir pasitila
generaliniai kroviniai 6. Dazniausiai gabenami

birieji/supiltiniai kroviniai

Siekiant atlikti dviejy jiros reisy, t. y. linijinés ir trampinés laivybos sistemy, ekonominj
apskaiciuoti planuojamo reiso efektyvuma bei jo pelningumg bus pasitelkta ekonominé reiso

planavimo metodika (1 pav. ).

Trampiné T,
P Linijiné
sistema

Krovinys ir
jo kickis

Einamosios

sistema

Krovinys ir
jo kickis

Reisas
(reiso trukme)

l v
Su kroviniu
Kapitalinés
islaidos

Visos reiso

Tarifas

Kelionés
izlaidos susijusios izlaidos

iglaidos

islaidos Pajamos

Linijos
agentavimo
mokestis

Brokerio
komisija

Pelnas

1 pav. Ekonominio vertinimo metodika
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I8laidy skaic¢iavimai susideda i$ skirtingy faktoriy, kuriuos laivas patirig gabendamas

krovinj. Pagrindinés i§laidos, kurias patiria laivai, jy savininkai ir frachtuotojai pateiktos 1

paveiksle. Pastebima, jog visos iSlaidos yra viena su kita susijusios, taciau jy dydziai skiriasi,

todél jos nevienodai veikia numatytg reisg. Poveikis pelningumui gali stipriai kisti

priklausomai nuo i$laidy dydzio (2 lentel¢).

2 lentelé. Kriterjjai ir jy jver¢iy sudétiniai komponentai

Moksliniy straipsniy rinkinys
VISUOMENES SAUGUMAS IR VIESOJI TVARKA
PUBLIC SECURITY AND PUBLIC ORDER
Scientific articles

Nr. | Kriterijai Kriterijaus jver¢io sudétiniai komponentai

1. Reiso trukmé Laivo greitis reiso metu, krovos operacijy trukmé

2. | Einamosios i$laidos Einamosios atsargos, remontas ir techninis aptarnavimas, draudimas,
administracinio valdymo i$laidos (per metus)

3. Darbo uzmokestis. Ménesinis atlyginimas, maistpinigiai

4. Kapitalinés i§laidos Laivo likvidaciné verté, nusidévéjimas per laikotarpj

5. | Kelionés i§laidos Kuras, uosto rinkliavos, mokestis uz laivo agento paslaugas, vilkiky ir
locmany paslaugos, rinkliavos uz peré¢jima kanalais

6. Krovos islaidos Krovos darby ir yra reguliuojamos tiek laivo savininko tiek frachtuotojo,
krovos ilaidy pasiskirstymas priklauso nuo Carteryje nustatyty salygy

7. | Tarpininkavimas Brokerio atlyginimas, linijos agentavimo mokestis

8. | Pajamy ir pelno | Pajamy skaic¢iavimas skiriasi priklausomai nuo laivybos sistemos, bei Carterio

skaiCiavimai pasirinkimo

Norint jvertinti vienos laivybos sistemos efektyvumag kitos atzvilgiu, bus atliktas
ekonominis laivo reiso vertinimas. Parinkti du laivai atstovaujantys tramping ir linijing laivybos
sistemas, kurie gabens vieng krovinj, Zalig naftg ,,Brent Crude‘“(specifinis tankumas —
0,835m3/kg):

Trampinés sistemos laivas — tanklaivis ,,Sunny Bay*, dedveitas — 49990 t, GT — 30040 t,
greitis maks. — 13,5 mazgy, pakrovimo nasumas — 3040 m3/h, iSkrovimo nasumas — 2400 m3/h,
ilgis/plotis — 184m/32,20m, tanky maks. talpa — 53632,7m3, laivo kaina — 20 milijony USD.

Linijinés sistemos laivas — konteinerinis laivas ,,Spirit of Colombo*, dedveitas — 30703 t,
GT — 26047 t, keliamasis pajégumas — 2202 TEU, greitis maks. — 19 mazgy, ilgis/plotis —
195,6m/30,2m, laivo kaina — 20 milijony USD.

Abu laivai yra panasiy charakteristiky, todé¢l jy kuro sunaudojimas turétu biiti panasus.
Laivy marSrutas Bilbao, Ispanija — Klaipéda, Lietuva. Bilbao uoste abu laivai pasikraus, o
i8sikraus Klaipédos uoste. Atstumas tarp Siy uosty yra 1656 jurmylés. Pakrauty laivy grimzles
vir§ys Kylio kanalo reikalavimus, tod¢l laivai negalés naudotis kanalu. Bilbao uoste konteineriy

pakrovimo greitis yra 60 konteineriy per valanda, o Klaipédos uoste 40 konteineriy.
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3 lentelé. Reiso charakteristikos

Rodikliai wounny Bay“ »Spirit of Colombo*
Greitis pagal Carterj/tvarkarastj 13,5 mazgy 18 mazgy
Greicio pataisa 1% -
Vidutinis greitis 13.365 mazgy 18 mazgy
Atstumas

e Be krovinio - .

e Su kroviniu 1656 jurmylés 1656 jurmylés
Teigos 5 paros 4 val. = 4 paros
Krovos norma

e Pakrovimo greitis 1900 tony/val. 60 TEU/val.

e ISkrovimo greitis 2000 tony/val. 40 TEU/val.
Laikas praleistas uostuose
1. Krovos operacijos 3 paros 15 val.

e Pakrovimo uoste 24 val. 34 val.

e I8krovimo uoste 22 val. 51 val.

2. Papildomos operacijos 7 val. 2 val.
Bendra reiso trukmé 7 paros 9 val. 7 paros 15 val.

3 lenteléje pateikti duomenys rodo, kad abiejy laivy bendra reiso trukmé yra panasi.
Taciau trampinéje laivyboje laivai neturi tvarkaras¢io, priesingai nei linijinés laivybos laivai.
Misy salyga remiasi idealiomis saglygomis, tai reiskia laivas nelauks stovédamas ant inkaro
iSkrovimo galimybés, o atplauks tiesiai ] uosta. Papildomy operacijy laikas skiriasi
priklausomai nuo laivo ir jo atstovaujamos sistemos. Trampinés sistemos laivas papildomoms
operacijoms atlikti uztruks 7 val., jskaitant visas dokumentacijas ir krovinio skaiCiavimus.
Linijinés — tik 2 valandas, nes yra suteikiamos tam tikros lengvatos ir kai kuriy operacijy

nereikia atlikti lyginant su tanklaivio tipo laivu.

4 lentelé. Kuro sgnaudos

106579,2
78973,44

I§laidos i8 viso per reisg, USD (,,Sunny Bay*)
I8laidos i8 viso per reisg, USD (,,Spirit of Colombo*)

IS lenteléje pateikty duomeny matyti, jog trampinei sistemai atstovaujancio laivo kuro
i8laidos yra didesnés. Pagrindinis faktorius tai laivy specifikacijos skirtumas. Tanklaivis yra
sudétingesnés struktiiros ir jo aptarnavimu reikia daugiau kuro, todé¢l atitinkamai ir iSlaidos

didesnés.

5 lentelé. Uosty rinkliavos

Bilbao uostas Klaipédos uostas
Rinkliavos/ Uostai ,,Sunny Bay “ ., Spirit of ,,Sunny Bay“ ., Spirit of
Colombo “ Colombo “
Navigaciné rinkliava 0,0247*GT 0,0247*GT 0,57*GT 0,72*GT
Krantinés rinkliava 1,54*GT/100 1,54*GT/100 0,15*GT 0,15*GT
Prekiy/tonazo rinkliava Tonos*0,615 TEU*16,46 0,53* GT 3,59*TEU
Svartavimosi/laivo rinkliava | 2376,27 USD 2376,27 USD 0,57*GT 0,72*GT
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rinkliava

Locmano/uosto  akvatorijos | 2979,27 USD

2979,27 USD 0,092*GT 0,092*GT

33620,14 USD

39764,44 USD | 57436,48 USD | 51087,98 USD

5 lenteléje pateikti duomenys, remiantis naujausia pateikta konkre¢iy uosty informacija.

Koeficienty kainos buvo konvertuotos i§ euro valiutos j dolerio, nes visi skai¢iavimai yra

paremti dolerio valiuta.

6 lentelé. Einamyjy iSlaidy koeficientai

Einamosios iSlaidos

»Sunny Bay“

»Spirit of Colombo*

Koeficientai

Reiso islaidos, | Koeficientai. Reiso islaidos,

(per metus) usD usD
Einamosios atsargos 1% 4469,70 0.01% ( per parg) | 4621,21 USD
Remontas/techninis aptarnavimas 2,5% 11174,24 2,5% ( per metus) | 11553,03 USD
Draudimas 3% 13409,09 3% (per metus) 13863,64 USD
Administracinio valdymo islaidos 0,5% 2234,85 0,5% (per metus) 2310,61 USD
IS viso | 31287,88 USD IS viso | 32348,49 USD

Norint apskai¢iuoti tolimesnes einamasias iSlaidas reikalingi tokie parametrai kaip:

laivy kaing — musy sglygoje buvo numatyta, kad abiejy laivy kaing - 20 milijony USD. Kitas

svarbus parametras tai nusidévéjimo laikotarpis. Kaip jau minéjome anks¢iau $is parametras

zenkliai sumazéjo, todél remiantis metodologinés informacijos pateiktais duomenimis abiejy

laivy nusidéveéjimo laikotarpis, misy sglygoje bus priimtas kaip 15 mety. Eksploatacinis

laikotarpis 330 dieny per metus.

7 lentelé. Laivy einamyjy iSlaidy suvestiné

Rodikliai »Sunny Bay* ,,Spirit of Colombo*
Igulos islaikymo i$laidos + maistpinigiai 13433,14 USD 13261,66 USD
Atsargos 4469,70 USD 4621,21 USD
Remontas ir techninis aptarnavimas 11174,24 USD 11553,03 USD
Draudimas 13409,09 USD 13863,64 USD
Administracinés ir eksploatacinés iSlaidos 2234,85 USD 2310,61 USD

I§ viso | 44721,02 USD 45610,15 USD

Apskai¢iave turime visas i§laidas kurias patirs laivai per gabenimo laikotarpj. Todél dabar

galime suskai¢iuoti frachto jkainj tam, kad suZinotume ar pajamos padengs misy iSlaidas ir

laivo pasirinktas reisas yra pelningas.

8 lentelé. ISlaidos tenkancios laivams per reisg

ISlaidy rasys

»Sunny Bay“

,Spirit of Colombo“

Kelionés islaidos (kuro, uosty rinkliavos)

197635,82 USD

169825,86 USD

Einamosios iSlaidos (einamosios atsargos, igulos islaidos)

44721,02 USD

45610,15 USD

Nusidévéjimo islaidos

26818,18 USD

27727,25 USD

IS viso

269175,02 USD

243163,26 USD
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I8 8 lentelés matyti, kad abiejy laivy bendras iSlaidy vidurkis yra pakankamai panasus,

nors trampings sistemos laivas patiria didesnes islaidas.

9 lentelé. Visos laivy iSlaidos per reisg

ISlaidy rasys »ounny Bay“ ,»Spirit of Colombo*
Kelionés islaidos (kuro, uosty rinkliavos) 197635,82 USD 169825,86 USD
Einamosios iSlaidos (einamosios atsargos, jgulos ilaidos) | 44721,02 USD 45610,15 USD
Nusidévéjimo islaidos 26818,18 USD 27727,25 USD
Brokerio komisija / Linijos agentavimo mokestis 7942 USD 7170,01 USD

I§ viso | 277117,02 USD 250333,27 USD

Jiry transporto sistemy palyginimui sudaroma vertinimo lentel¢, kurioje iSskiriami

svarbiausi gauti rodikliai.

10 lentelé. Transportavimo sistemy palyginimas

Vertinimo sritys Tanklaivis — ,,Sunny Bay* Konteineris —,,Spirit of Colombo*
Reiso trukmé 7 paros 9 valandos 7 paros 15 valandy
I$laidos patirtos per reisa 277117,02 USD 250333,27 USD
Pajamos 317680 USD 286800,23 USD
Pelnas 40562,98 USD 36466,96 USD
Pelningumas 12,77% 12,71%

Gauti rezultatai rodo, kad abu gabenimo budai yra pelningi ir beveik su vienodu
pelningumo procentu. Gabenant numatytg krovinj tanklaiviu pelnas bus didesnis. Skirtumas,
kurj gauname gabenant pasirinktais budais yra 4096,02 USD, o tai sudaro vos 0,06%
pelningumo skirtumo. Skirtumas yra pakankamai nedidelis, taciau skai¢iavimai atlikti neZinant
krovinio kainos. Rinkoje §io krovinio, barelio savikaina svyruoja nuo 54 iki 60 USD. Siais
skaiCiavimais remiantis laivo savininkai, frachtuotojai ir siuntéjai be vargo gali apsiskaiciuoti
maziausig frachto savikaing, kurios laikantis, biity gaunamas minimalus pelnas. Taciau reikia
ir atsizvelgti i tokias iSlygas, jog konteinerinis laivas turi biiti pakrautas minimaliai 2027
konteineriais, kad bity pastoviai gaunamas toks pelnas. Nors linijinés sistemos laivas turi
numatytg tvarkarastj ir grafikg, taciau garantuoti, jog krovinio siuntéjas suspés surinkti tokj
krovinio kiekj per numatyta laikg yra pakankamai sudétingas uzdavinys lyginant su trampine
sistema. Specialiuose skysty kroviniy terminaluose krovinys yra laikomas specialiuose
talpyklose, kurios yra didelés apimties, todél trampinéje sistemoje, frachtuotojui yra lengviau
surinkti tokj kiekj krovinio. Linijin¢je sistemoje siuntéjas turéty visy pirma atsigabenti tokj
kiekj vilkikais, o tai jau yra vienas i§ sunkumy. Gabenant linijiniu bidu néra numatyty baudy,
jet laivas plauks pilnas ar tusc¢ias, o trampinéje sistemoje yra mokamas mokestis uZ ne visa

iSnaudota laivo talpa. Taigi vertinant su salyga, kad konteinerinis laivas bus pakrautas bent Siek
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tiek maziau nei numatyta musy salygoje, tai ir pelnas bei pelningumo procentas proporcingai
mazes, nes iSlaidy kiekis liks toks pat arba pakis labai nezymiai. Tai tik jrodo, kad gabenti
masinj krovinj labiau apsimoka trampiniu biidy, nepaisant to jog, rizika bei i§laidos yra didesnés

gabenant tanklaiviu, taciau ekonomiskai yra naudingiau ir pelningiau.

ISVADOS

[Sanalizavus jiry transporto logistikos sistemas, galima teigti, jog transportavimas jiiry
keliais yra vienas i§ efektyviausiy ir maZziausiai rizikingy gabenimo biidy. Jiry transporto
logistika, sudaro dvi pagrindinés laivybos sistemos tai linijiné ir trampiné. Atlikus $iy sistemy
palyginima, pastebéta, kad tiek viena, tiek kita sistema yra pakankamai placiai i§plétota. Taciau
vertinant klienty poreikius bei jy norus galima lengviau nuspresti, kuriai sistemai atstovauti.
Remiantis lyginimo strategijos modeliu ir klienty poreikiais, bei lyginant atitinkamus elementus
vienas kito atzvilgiu galima jvertinti, kuriai sistemai atstovaujant bus efektyviausiai ir
naudingiausiai iSnaudojami resursai.

Ekonominis reiso skai¢iavimas yra tinkamiausias metodas norint jvertinti ar gabenant
krovinj pasirinkta sistema ir jai atstovaujanc¢iu laivu bus gautas didZiausias pelnas. Turint pelno
rodiklius ir tinkamai interpretuojant rinkos turimg informacija, galima jvertinti ar pasirinkta
laivybos sistema yra naudingg ir efektyvi konkretaus krovinio gabenimui. Straipsnyje siekiant
jvertinti, kuria laivybos sistema gabenant buty efektyviau ir naudingiau, buvo atliktas
eksperimentinis ekonominis vertinimas, pasitelkiant dvi skirtingas laivybos sistemas.
Vertinimo metodologija grindziama reisy trukmés skaiCiavimais ir einamosiomis,
kapitalinémis, kelionés, krovos ir brokerio komisijos iSlaidy apskai¢iavimais. ]vertinus
pastaruosius kriterijus skaitinémis iSraiSkomis, modeliuojamos biisimos pajamos ir pelnas
dviem skirtingoms laivyno sistemoms. Tyrimo rezultatai rodo, kad gabenant krovinius trampine
laivybos sistema iSlaidy kiekis ir gabenimo rizika yra aukstesne, taciau pelnas yra didesnis,

vadinasi, ekonomiskai naudingiau ir efektyviau.
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ECONOMIC EVALUATION OF TWO DIFFERENT SHIPPING SYSTEMS

Egidijus Jokibaitis*
Mykolas Romeris University

Inga Zilinskiené**
Mykolas Romeris University

Summary

Scientists have been analyzing and evaluating the shipping transport system for the several
decades, but shipowners, shippers and charterers are facing with a problem - which shipping system
representing would be able to efficiently maximize the profit with available resources. Maritime
shipping is the most significant type of transportation between the world continents which can handle
with the largest volumes of the cargo in the world, notwithstanding of cargo gauging and quantities. The
paper presents tramp and liner shipping systems, summarises their strengths and weaknesses, similarities
and differences. Based on simulated a sea voyage, the economic evaluation was performed. In order to
reach the aim of the paper, evaluation criteria were formulated. The evaluation methodology is based of
the voyage performance by transporting the same cargo with different shipping systems in order to
obtain efficiency and utility indicators, as well as interpretation of the data received, including the
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current, capital, travel, loading/unloading and broker fees. After calculation of the economic efficiency
of the voyage, it was determined that the tramp shipping system will receive a greater benefit and
efficiency by the selected route. Liner shipping system also achieved, high profitability, but considering
the subtleties of the linear system, investigation conditions, transportation costs and profits, it was
decided that the transportation of oil with tramp shipping system is a more efficient and effective way.

Keywords: economic evaluation, modelling, shipping systems, sea voyage
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