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Santrauka. Straipsnyje nagriné¢jami kroviniy saugos klausimai atskirose logistikos sistemos grandyse — paruo-
Simo gabenti, gabenimo ir sandéliavimo etapuose. Kroviniy saugos klausimai leidzia i§ atskiry logistikos sistemos
grandziy pasalinti pasitaikancius materialiy iStekliy nuostolius, kurie tiesiogiai turi jtakos jmoniy ekonomikai. Todél
straipsnyje pateikiamos techninés ir organizacinés priemonés, padedancios i§vengti nuostoliy arba juos kiek imanoma
sumazinti. Logistikos teorijoje materialiniy vertybiy saugos klausimai aptariami nepakankamai, neatskleidziamos ju
sasajos su ekonominiais klausimais, kurie tiesiogiai turi jtakos logistikos iSlaidoms. Todél straipsnyje pabréziama,
kad, nurodant verslo logistikos veiklos ir i§laidy tikslus, biitina juos papildyti materialiniy vertybiy saugaus gabenimo
ir sandéliavimo klausimais.
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Ivadas

Verslo pasaulyje pastebimas nuolatos didéjan-
¢iy medziagy srauty judéjimas. Jis prasideda vers-
lo imoniy apripinimo srityje ir baigiasi pagamintos
produkcijos paskirstymu ir realizavimu. Siuos srau-
tus reguliuoja mikrologistikos Saka — verslo logisti-
ka, apibréziama kaip mokslas apie medziagy srauto
planavima, jo realizavima bei valdyma. Logistikos
mokslas apima visas materialaus srauto pakopas: ap-
rlipinimo srit, kuria reguliuoja apriipinimo logistika,
gamybos sriti, kuria reguliuoja gamybos logistika, ir
paskirstymo sriti, kurig reguliuoja paskirstymo, arba
rinkodaros, logistika. Logistika privalo taip veikti
materialyji srauta, kad jis biity kuo greitesnis, kuo
patikimesnis, apriipintas reikiama informacija, o is-
laidos, susijusios su srautu, bty kiek galima mazes-
nés. Taciau ar visados logistikos mokslas ir su juo
susijusios mokslo sritys — rinkodara, prekyba, trans-
portas gali garantuoti Sio materialaus srauto saugu-

ma. Praktingje verslo imoniy veikloje labai dazni
atvejai, kai didel¢ dalis medziaginiy vertybiy jvai-
riuose materialaus srauto etapuose prarandama dél
netinkamo paruosimo jas gabenti, transporto prie-
moniy parinkimo, sandéliavimo, netinkamos apsau-
gos ir kity dalyky. Susidarantys nuostoliai turi itakos
verslo imoniy veiklos ekonominiams rodikliams per
biitinas sanaudas produkcijai pagaminti.

Verslo logistikos tikslai siejami su uzdaviniais,
kuriuos biity galima apibréZti taip: atitinkamo objek-
to atitinkamos kokybés atitinkamas kiekis privalo
biiti pristatytas i atitinkama vieta atitinkamu laiku
atitinkamomis (maziausiomis) sanaudomis. Spren-
dziant Siuos logistikos uzdavinius numatomas ma-
terialaus srauto judéjimas laiko ir vietos atzvilgiu,
taciau apie jo sauga nieko nesakoma. Todél galbut
iSvardytus uzdavinius reikéty papildyti salyga, kad
atitinkamas objektas, suprantamas kaip materialiniy
vertybiy visuma, privalo biiti saugiai pristatytas {
atitinkama vieta.



Medziagy srautai logistikoje juda apripinimo,
gamybos ir paskirstymo srityse. Siy srauty saugos
klausimai ypa¢ aktualiis apriipinimo ir paskirstymo
srityse, nes kroviniai gabenami, perkraunami ir san-
déliuojami ne vien nacionalinéje, bet ir tarptautinéje
rinkoje. Verslo globalizacija iSplété verslo logistikos
funkcijas, ir logistikos uzdaviniai tapo kompleksis-
kesni, kai medziagy, prekiy ir paslaugy srautai vyk-
domi tarptautiniu lygiu, todél materialiy srauty ap-
sauga taip pat darosi visuotinio pobiidzio. Gamyboje
medziagos ir zaliavos perdirbamos i gatava produk-
cija, todel medziagy srauto apsaugos klausimai c¢ia
néra tokie aktualiis, nes verslo jmonése Sie klausimai
yra imoniy vidinés kompetencijos reikalas ir priklau-
so nuo Siems klausimams skiriamo démesio.

Materialaus srauto apsauga priklauso nuo Siy
veiksniy: tinkamos produkcijos pakuotés bei su-
stambinty kroviniy vienety paruoSimo, transportiniy
talpy ir konteineriy naudojimo kroviniams gabenti,
reikiamos transporto riiSies parinkimo, gabenimo ir
sandéliavimo salyguy, taip pat organizaciniy saugos
priemoniy.

1. Produkcijos jpakavimas ir
sustambinty kroviniy vienety paruoSimas

Suplanavus materialyji srauta, kitas etapas — srauto
organizavimas. Taciau prie§ pradedant gabenti mate-
rialines vertybes biitina tinkamai paruosti — jpakuoti.
Pakuojami kietos agregatinés biiklés vienetiniai kro-
viniai. Jiems biidinga sava forma ir linijiniai matme-
nys. Pakuoté turi daug funkcijy. Bene svarbiausia
i$ ju — apsauginé. Ji turi dvejopa paskirti — apsau-
goti krovinj nuo aplinkos veiksniy poveikio, kurie
turi jtakos kokybei ir kiekio pokyciams, ir aplinkos
apsaugos — siekiant apsaugoti aplinka ir dirbancius
zmones nuo kenksmingo pavojingu kroviniy povei-
kio. Tinkama kroviniy pakuoté yra viena i$ ju apsau-
gos salygu. Siekiant racionalizuoti krovos ir sandé-
liavimo darbus, kurie turi tiesioging itaka medziagy
srauty greitéjimui, mazesniy matmeny ir masés kro-
viniy vienetai yra stambinami — ruo§iami sustambin-
ti kroviniy vienetai arba transportiniai paketai. Jie
suteikia galimybe ne tik pagreitinti krovos darbus,
sumazinti pakuotei sunaudojamus medziagy kiekius,
bet ir gerokai sumazina kroviniy nuostolius, atsiran-
dancius dél kroviniy pakuotés pazeidimy kraunant
ir transportuojant. Sustambintiems kroviniy viene-
tams formuoti naudojami padéklai ir pagalbinés me-
dziagos — viela, metalinés, polimerinés ir tekstilinés
juostos, impregnuotas popierius, specialios terminés
polimerinés plévelés ir transportinés talpos. Termi-
nés polimerinés plévelés krovini apsaugo ne tik nuo
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grobstymo, bet ir nuo atmosferiniy krituliy ir leidzia
ji gabenti atviromis transporto priemonémis. Pake-
ty tvirtinamosios ir riSamosios medziagos (juostos,
dirzai) privalo turéti krovinio siuntéjo firminius Zen-
klus ir uztikrinti, kad nebtity galima i$ paketo iSimti
mazesnio krovinio vieneto nesuardzius viso paketo.
Taip daugeliu atvejy iSvengiama kroviniy grobstymo
ir ju netekciy atliekant krovos darbus ir juos sandé-
liuojant.

Skirtingu transportu gabenamu kroviniy, jpaka-
vimo arba pakuotés riiSies reikalavimai daznai btina
skirtingi. Atskiry kroviniy klasiy (pav., pavojingu
kroviniy) ipakavimo reikalavimai yra sugrieztin-
ti. Kroviniy pakavimo klausimai, reglamentuojant
kroviniy, transporto priemoniy bei personalo saugos
klausimus, pabréziami ir atskiry rii§iy transporto
veikla reglamentuojanc¢iuose dokumentuose — ko-
deksuose. Pavyzdziui, Lietuvos gelezinkelio trans-
porto kodekso 44 straipsnyje rasoma: ,,Krovinys,
kurj dél jo savybiy ipakuoti biitina, turi biiti siuntéjo
ipakuotas taip, kad vezimo metu biity apsaugomas
nuo visisko ar dalinio suzalojimo ar pazeidimo, taip,
kad buty apsaugoti nuo galimo suzalojimo asmenys,
riedmenys bei kiti kroviniai*. Panasts kroviniy zen-
klinimo ir pakuotés reikalavimai nurodyti ir Keliy
transporto kodekso 36 straipsnyje, kuriame siekiama
apsaugoti ne tik ekipaza ir aplinka, bet ir tre¢iuosius
asmenis, priimancius ir apdorojancius krovinius.

Atskiry riisiy transportu krovinius gabenantys
vezéjai yra parenge kroviniy gabenimo taisykles. Ju
atskiri skyriai skirti kroviniy pakavimui ir paketavi-
mui. AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* vadovaujasi ben-
drovés parengtomis ,,Kroviniy vezimo gelezinkelio
transportu taisyklémis® (2000 m.). Ju II skyriaus 3
ir 4 prieduose nustatyti pakavimo, pakety paruosimo
ir padékly naudojimo juos formuojant reikalavimai.
AB ,,Lietuvos avialinijos Cargo* vadovaujasi pavo-
jingy kroviniy gabenimui taikomais tarptautiniais
pakuotés reikalavimais. Visy kity kroviniy grupiy
ipakavimas yra tikrinamas prie§ priimant juos | oro
uosto kroviniy terminala.

2. Transportiniy talpy ir konteineriy
naudojimas

Efektyvus materialiniy vertybiy gabenimo bi-
das, suteikiantis galimybe efektyviai jas apsaugoti
sandéliavimo, gabenimo ir perkrovimo etapuose, yra
uzdary transportiniy talpy, pirmiausia konteineriy,
panaudojimas. Konteinerj galima vadinti transpor-
to priemonés portatyviniu kébulu, kuris atliecka dvi
pagrindines funkcijas: yra daugkar¢io naudojimo
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transportiné tara ir laikina kroviniy gabenimo ir san-
déliavimo uzdara patalpa.

95 procentai visy pasauliniu mastu gabenamy
vienetiniy kroviniy bendrosios apimties yra gabe-
nama konteineriuose. Skai¢iuojant konteineriy apy-
varta kaip ekvivalentas priimtas ISO standartuose
ivardytas 20-ties pédy ilgio jurinis konteineris, zy-
mimas TEU (Twenty Foot Equivalent Unit). Gabe-
nant krovinius ypac¢ placiai naudojami stambiatona-
ziniai konteineriai. Jie skirstomi i dvi grupes: ISO
normatyvy tarptautiniai konteineriai ir vietiniai arba
Salies vidaus konteineriai, naudojami Europos Sa-
jungos gelezinkeliuose. 92 proc. kroviniams gabenti
naudojamy konteineriy yra universalis ir tik 8 proc.
— specialiis. 80 proc. visy kroviniams gabenti nau-
dojamy konteineriy yra metalo konstrukcijos. Tarp
konteineriy naudojimo pranasumuy, kurie nurodyti
transporto literatiiroje, néra kroviniy apsaugos, kuria
garantuoja konteineriy naudojimas, klausimy. Tvir-
tos konstrukcijos uzdara talpa garantuoja krovinio
i$saugojima nuo jo iSsiuntimo iki gavimo vietos, taip
pat sandélivojant kroviniy terminaluose arba krau-
nant i bet kokios riiSies transporta. Konteineriy durys
plombuojamos ir gali buti uzrakinamos.

Konteineriuose gabenamy kroviniy mastas kas-
met smarkiai didéja. Pagrindiniuose Europos Sajun-
gos jury uostuose kasmet vidutiniskai perkraunama
apie 34 milijonus TEU konteineriy. Gabenimy kon-
teineriuose apiméiy didéjimas pastebimas ir Klaipé-
dos valstybiniame jury uoste. 2004 metais Klaipédos
jury uoste buvo perkrauta 174 tukst. TEU konteine-
riy, t. y. 47 proc. daugiau nei 2003 metais. Per de-
vynis §iy mety ménesius perkrauta 157 tukst. TEU
konteineriy. Ju srautas, palyginti su 2004 mety tuo
paciu laikotarpiu, padidéjo 27 procentais.

Konteineriams gabenti pasaulingje transporto
sistemoje naudojamos konteineriy transportavimo
sistemos (KTS). Jas sudaro: konteineriu parkas, ju
gabenimo priemonés, krovos mechanizmai kontei-
neriams apdoroti ir informacinés sistemos gabeni-
mo sistemos funkcionavimui ir valdymui uztikrinti.
Informacinés sistemos taip pat suteikia galimybe
mazesnéms transporto bei ekspedicinéms {monéms
prisijungti prie dideliy jiry uosty informaciniy sis-
temy valdymo tinklo be dideliy investicijy. IS tokiy
informaciniy sistemy Zinomiausios yra Seedos, Tal-
dos, Condicos, Contradis ir Ships. Lietuvoje kol
kas néra sukurta konteineriy transportavimo sistema,
kuri apimty konteineriy gabenima ivairiomis trans-
porto riiSimis ir ju apdorojima iSsiuntimo vietose ir
terminaluose. Salyje konteineriy gabenimas organi-
zuotas daugiausia gelezinkeliy ir jiiry transportu. Tai
pagrindiné Lietuvos transporto sistemos dalis. Kaip
parodé pasauliné konteineriy gabenimo sistemos pa-
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naudojimo praktika, ji yra efektyvi ir ekonomiska,
garantuojanti kroviniy sauga, taciau jos organizavi-
mui reikalinga pakankama techniné ir informaciné
bazé, pajégi vykdyti konteineriy srauta.

3. Transportavimo biido parinkimas

Materialaus srauto judéjima logistikoje uztikri-
na transportas. Nuo jo priklauso srauto greitis, pa-
tikimumas ir jo apsauga. Tarp kriterijy, lemianéiy
ekonominj transporto pajéguma, nurodomas greitis.
Atsargy valdymas logistikoje reikalauja pagreitin-
ti materialiy iStekliy gabenimo greitj. Siekiant su-
mazinti materialiy iStekliy atsargas sandéliuose ir
kapitalo kaupimo islaidas, medziagos privalo biiti
pristatomos nedideliais kiekiais, bet dazniau. Grei-
tis ¢ia vaidina pagrindinj vaidmeni. Todél parenkant
viena ar kitg transporto riisi kroviniams gabenti daz-
nai svarbiausia yra ne kaina, bet pristatymo greitis
ir patikimumas. Jis garantuoja pristatymo terminy
laikymasi.

Gabenant krovinius vidaus ir tarptautiniais
marsrutais greicio faktorius tiesiogiai turi itakos ju
saugai, nes greitis sumazina kroviniy praradimo ar
sugadinimo rizika dél galimy transporto srauty trik-
dziy kelyje ar galimy uzdelsimy perkrovimo punk-
tuose. Todél vis dazniau kroviniams gabenti naudo-
jamos greitaeigés transporto priemongés, pavyzdziui,
oro transportas. Nepaisant, kad kroviniy vezimo oro
transportu ikainiai, palyginti su kity transporto rasiy
ikainiais, yra didziausi, Tarptautinés civilinés aviaci-
jos organizacijos ICAO duomenimis, iki 2015 mety
oro transportu bus gabenama dvigubai daugiau kro-
viniy negu $iuo metu. Imoniy gebéjimas issilaikyti
rinkoje labiausiai priklauso nuo gebéjimo greitai pri-
statyti be nuostoliy i rinka prekes. Europos Sajun-
gos gelezinkeliuose organizuota InterCargo siste-
ma — greitesnis kroviniy gabenimas nakties metu.
Kroviniai gabenami sastatais, kuriy greitis yra 120
km/val. InterCargo sistema garantuoja, kad krovinys
1 paskirties vieta bus nuveztas per nustatyta laika ir
saugiai.

Perkant transporto paslaugas pirmiausia reikia
suzinoti, ar vezéjas gali suteikti kokybés standartus
atitinkancias paslaugas ir ar jis leidZia kontroliuoti
ir vertinti teikiamy transporto paslaugy kokybe. Tam
tikslui sudaroma vertinimo lentelé ir taskais jvertina-
ma paslaugos kokybé. Logistikos paslaugy teikéjas
laikomas patikimu, jeigu turi ISO standartais patvir-
tintg 9001 sertifikatg. Tokius sertifikatus dazniausiai
gauna ekspedicines paslaugas teikianc¢ios jmonés.

Saugy kroviniy gabenima reglamentuoja trans-
porto teisinés normos ir dokumentai. Gabenant kro-
vinius keliy transportu nuo 1986 mety galioja Eu-
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ropos Sajungos potvarkis EEB Nr.3820/85 dél tarp-
tautinio keliy transporto personalo darbo (AETR).
Sis potvarkis riboja krovininiy transporto priemoniy
vairuotoju darbo laiko trukme. Ji Europos Sajungos
Salyse yra kontroliuojama ir yra saugaus kroviniy
gabenimo garantas. Kroviniy gabenimo technikos
— transporto priemoniy techniné buklé taip pat turi
itakos saugiam kroviniy gabenimui. Europos Sajun-
goje galioja keliy transporto techninés prieziiiros
teisés normy suvienodinimo direktyva 77/143 EEB,
reglamentuojanti krovininiy automobiliy, vilkiky,
puspriekabiy ir priekaby pagrindiniy ir tarpiniy ap-
zitiry ir stabdziy tikrinimo periodiskuma.

Pranesime, aiSku, paminétos ne visos su saugiu
kroviniy gabenimu susijusios techninés ir teisinés
priemonés, taciau galime padaryti iSvada, kad jos
tiesiogiai turi jtakos kroviniy gabenimui ir leidzia
kiek imanoma sumazinti gabenamy medziagy nuos-
tolius, taip pat ir nattralius.

4. Sandéliavimo sglygy sudarymas

Medziagy srautas logistikoje privalo biiti greitas
ir nepertraukiamas, taciau praktiskai tai sunku igy-
vendinti dél daugelio objektyviy priezasciu. Viena i$
ju—medziagy poreikiy, laiko ir turimy atsargy neati-
tikimas. Tarptautinis apripinimas medziagomis ir Za-
liavomis, taip pat prekiy paskirstymo procesai tarp-
tautiniu mastu dél tolimy nuotoliy skatina padidinti
turimas atsargas. Sios priezastys ir veréia medziagas
sandéliuoti. Tarp prekiy sandéliavimo ir ju gabeni-
mo yra tiesioginis rysys: atsargy arba sandéliy skai-
¢iaus mazinimas logistinéje grandinéje privalo biiti
kompensuotas greitesniu transporto funkcionavimu,
kad biity galima iSlaikyti uzsibrézta tiekimo lygi.
Tarp daugelio sandélio funkcijy reikéty paminéti ir
apsauging funkcija. Si funkcija badinga uzdaro tipo
sandéliams ir garantuoja sandéliuojamy medziagu
apsauga — medziagy fiziniy, cheminiy ar biologiniy
savybiy, taip pat kiekybiniy rodikliy iSsaugojima.
Visos priemonés, uztikrinancios kroviniy sauga san-
déliy ukyje, skirstomos i technines ir organizacines.
Techninéms saugos priemonéms priklauso: sandélia-
vimo technikos parinkimas — medziagos privalo biiti
sandéliuojamos taip, kad ju savybés nepakenkty Salia
sandéliuojamy medziagy kokybei. Tokiu atveju pasi-
renkamas blokinis arba sekcinis medziagy sandélia-
vimas. Techninéms priemonéms taip pat priklauso:
zaibolaidziai, automatinio gaisry gesinimo, signali-
zacijos, temperatiira ir santyking drégme palaikanti
ir regulivojanti jranga, prieSgaisrinés pertvaros, blo-
kuojancios gaisro plitima, ir kitos. Organizacinéms
priemonéms, uztikrinan¢ioms apsauga sandéliuose,
priklauso saugos tarnybuy paslaugos, sandélinose

taikomas prekiy iSdéstymo ir iSdavimo principas
,,Fifo*, ispéjantieji ir draudziantieji uzrasai.

Kroviniy saugos reikalavimai sandéliuose nuro-
dyti sandéliuotojo pareiginése instrukcijose: ,,pagrin-
diné sandéliuotojo pareiga yra tinkamai sandéliuoti
jam patikéta krovini (prekes), todél jis turi parinkti
tinkamga sandéliavimo biida, vieta bei kroviniy sau-
gos priemones*.

5. Organizacinés saugos priemonés

Be techniniy priemoniy, uztikrinanéiy saugu
kroviniy paruo§ima ir gabenima, didele reikSme turi
ir organizacinés priemonés. Jos naudojamos gabe-
nant krovinius jvairiomis transporto rasimis. Viena
i§ tokiy priemoniy yra kroviniy gabenimas pasitel-
kiant apsaugos tarnybas ir palydovus. Ju funkcijas ir
pareigas nustato Sias paslaugas teikianti transporto
imoné arba krovinio siuntéjas. Viena i$ pagrindiniy
$iy tarnyby funkcijy yra lydimo krovinio priezilira
ir apsauga. Transporto jmoné paprastai patvirtina
sarasa kroviniy, kuriuos lydi imonés apsaugos tar-
nyba. Pavyzdziui, AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* yra
sudariusi ir patvirtinusi savo apsaugos tarnybos
lydimu kroviniuy saraSa. Tai Lietuvos Respublikos
Vyriausybés nurodyti kroviniai ir tarptautiniy krovi-
niy vezimo susitarimais numatyti kroviniai. Krovi-
nio siuntéjas, pageidaujantis, kad biity saugojamas
jam priklausantis krovinys, gali §ig paslauga pirkti
i§ gelezinkelio jmonés sudarydamas su gelezinkelio
imone sutartj. Taciau reikia pazyméti, kad gelezinke-
lio imonés apsaugos tarnyba krovinius lydi tik savo
Salies teritorijoje

Kroviniy siuntéjo palydovai privalo lydéti vieti-
niy siunty krovinius, kuriy sarasa tvirtina AB ,,Lietu-
vos gelezinkeliai®. Taciau suderinus su gelezinkelio
imone siuntéjo palydovai gali lydéti ir kitus { sarasa
nejtrauktus krovinius. Kroviniy palydovai privalo
buti apmokyti, atestuoti ir turéti nustatytos formos
,Krovinio palydovo pazyméjima“. Palydovas turi
susipazinti su krovinio palydovo atmintinéje nuro-
dytomis pareigomis ir isipareigojima jas vykdyti
patvirtinti savo parasu. Kiek palydovuy lydi krovini,
sprendzia jo siuntéjas. Palydovas atsako uz lydima
krovini, dél jo kaltés sugadinta transporto priemong
ir dél jo kaltés transporto imonés patirta Zala.

Remiantis Europos Sajungos potvarkiu EEB Nr.
3820/85 déel tarptautinio keliy transporto personalo
darbo (AETR) krovininiy automobiliy eismas, i$sky-
rus kai kuriuos atvejus, Europos Sajungos valstybése
yra draudziamas Svenciy ir poilsio dienomis. Nespé-
jus darbo dienomis pristatyti krovinio { paskyrimo
vieta, krovininiai automobiliai nukreipiami { speci-
alias stovéjimo aiksteles. Aikstelés dazniausiai néra
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saugomos, todél iskyla realtis kroviniy grobstymo ar
net transporto priemoniy vagysc¢iu pavojai. Tokius
pavojus dazniausiai patiria krovininiy automobiliy
vairuotojai, gabendami krovinius per Ryty Europos
ir Soviety Sajungos sudétyje buvusias Salis. Ne is-
imtis Siuo atveju yra ir Lietuvos Respublika — per
Lietuvos teritorija tranzitu gabenantys krovinius vai-
ruotojai yra apipléSiami — atimami kroviniai arba su
kroviniais nuvaromos ir transporto priemonés. Sie-
kiant i§vengti tokiy atvejy galbiit reikéty steigti dau-
giau mokamuy ir saugomy aiksteliy, kuriose transpor-
to priemonés su kroviniu biity saugios. Apie tokiy
aiksteliy tinkla Salyje tranzitinio transporto vairuoto-
jai turéty biiti informuojami jvairiomis informacijos
priemonémis.

6. Pavojingy kroviniy gabenimo
ypatumai

Kroviniy pakuotés apsauginé funkcija, kaip
jau buvo minéta, turi dvejopa paskirti — krovinio ir
aplinkos apsaugos. Aplinka ir tiesiogiai su pavojin-
gais kroviniais dirbanti personalg biitina apsaugoti
nuo kenksmingo ju poveikio.

Pavojingi kroviniai — tai specifinés medziagos
arba gaminiai, kurie pakraunant ir iSkraunant arba
transportuojant gali sprogti, sukelti gaisra, suga-
dinti transporto priemones ir padaryti zala Zmoniy
sveikatai. Pavojingi kroviniai privalo biiti jpakuoti {
tvarkinga, sandarig ir Svarig tara, kuri privalo netu-
réti medziagy nubyréjimo arba nutekéjimo pédsaky.
Kiekvienas krovinio vienetas privalo biiti Zenklina-
mas. Be nustatyto zenklinimo, yra ir specialus — ro-
dantis krovinio pavojingumo laipsnj. Tokie zenklai
zymimi 8 trijy pakuotés pusiy.

Pavojingy kroviniy parengimas gabenti, gabeni-
mas, perkrovimas yra ne vienos Salies veiklos sritis,
todél be atskiry saliy jstatymy, reglamentuojanciu
pavojingu kroviniy gabenima, Sia veikla uzsiima ir
tarptautinés institucijos. Jos yra parengusios tarptau-
tines pavojingy kroviniy gabenimo taisykles atski-
roms transporto risims.

Gabenant pavojingus krovinius tarptautiniais
marsrutais keliy transportu biitina laikytis nuostaty,
nurodyty Europos susitarime dél pavejingy krovi-
niy vezimy keliais (ADR Konvencijos nuostatos).
Sios nuostatos turi du priedus: A priede nurodomos
9 klasés pavojingu medziagy, B priede pateikiamos
transporto priemoniy paruoSimo ir vezimo taisy-
klés. Transporto priemonés, vezanc¢ios pavojingus
krovinius, turi biti pazymétos dviem ispéjamomis
sta¢iakampémis Sviesa atspindinciomis oranzinémis
su juodais apvadais lentelémis, kurios tvirtinamos
transporto priemonés priekyje ir uzpakalinéje da-
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lyje. Pavojingas krovinys lentelé¢je zymimas dviem
numeriais. VirSutinis numeris reiSkia pavojingumo
charakteristikos numerj ir vadinamas identifikato-
riumi. Apatinis numeris yra medziagos charakte-
ristikos numeris, vadinamas JT numeriu (Jungtiniy
Tauty organizacijos krovinio numeris).

Krovinio siuntéjas yra atsakingas uz tinkama
krovinio pakuotg ir privalo pasirlipinti rastiSkomis
instrukcijomis. Jos turi biiti parengtos paskirties ir
tranzito Saliy kalbomis. Krovinio vezéjas privalo su
savimi turéti specialias saugos priemones: kvépavi-
mo taky apsaugos, apsauginius akinius, kastuvus.

Pavojingy kroviniy gabenima gelezinkelio
transportu reglamentuoja Pavojingy kroviniy tarp-
tautiniy vezimy geleZinkeliu taisyklés (RID tai-
syklés). Pavojingi kroviniai gabenami specialiais
dengtais arba tam tikslui skirtais vagonais, skysti
kroviniai — vagonais cisternomis. Kad pavojingi
kroviniai saugiai pasiekty tiksla, turi buti grieztai
laikomasi riedmeny, transportinés taros, cisterny
zyméjimo taisykliy. Pavojingi kroviniai privalo biti
vezami pagal taisykles, kurias nustato Susisiekimo
ministerija. Salygos ir atsargumo priemonés, kurios
nustatomos kiekvienai pavojingy kroviniy kategori-
jai ir kiekvienam kroviniui atskirai, yra $ios: pakuo-
tés rusis ir tara, kurioje vezamas krovinys, nurody-
mai apie pavojingumo laipsnj ir risi, vagono, skirto
vezti, paruoSimas, krovinio pakavimo, iSdéstymo
ir tvirtinimo vagone biidas, gaisro gesinimo prie-
mones. Pavojingiems kroviniams gabenti vagonus
ruosia krovinio siuntéjas, kroviniai pakraunami ir
iSkraunami krovinio siuntéjo ir gavéjo priemonémis.
Avariniy situacijy likvidavimo priemonés turi garan-
tuoti personalo sauguma, pasalinti grésme aplinkos
apsaugai, garantuoti krovinio iS§saugojima ir saugy
traukinio sastato eisma.

Pavojingy kroviniy gabenimo jira pagrindas
yra Tarptautinis susitarimas dél Zmogaus gyvy-
bés apsaugos jiiroje (1974 m. SOLAS susitarimas).
Sio susitarimo VII skyriaus A dalyje pateiktos pavo-
jingy ipakuoty kroviniy gabenimo taisyklés. Siame
dokumente jvardytos pavojingy kroviniy klasés. Jos
yra tokios pacios, kaip ir kitomis transporto riiSimis
gabenamy kroviniy klasés. Pavojingus krovinius ga-
benant konteineriais turi biiti parengtas ir pasirasytas
konteineriy gabenimo sertifikatas arba transpor-
to priemonés pakrovimo deklaracija. Be $iu do-
kumenty gabenti krovinj draudziama. Kiekviename
laive turi biiti specialus laivu gabenamy pavojingu
kroviniy saraSas. Vietoj $io saraso gali buti naudo-
jamas kroviniy iSdéstymo laive planas, kuriame
nurodyti visi laive esantys pavojingi kroviniai ir ju
vieta talpyklose. [vykus laivo avarijai jame pakrau-
ti pavojingi kroviniai gali uztersti jura, todél butina
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vadovautis 1973—-1978 mety tarptautiniu susitarimu
dél juros apsaugojimo nuo laivo terSaly. Kraunant
pavojingus krovinius i laiva reikia laikytis tam tikry
krovos darby reikalavimy: kai kraunama ant laivo
denio — kroviniai turi biiti konteineriuose arba pa-
nasiose transportinése talpose. Kai kraunama laivo
triume — kroviniai turi buiti sandariose, dulkiy nepra-
leidzianc¢iose pakuotése.

1955 metais Tarptautiné oro transporto asoci-
acija (IATA) pirma karta iSleido oro transportu lei-
dziamy gabenti kroviniy taisykles (RAR). Nuo 1984
mety galioja Tarptautinés civilinés aviacijos organi-
zacijos (ICAQO) ir Tarptautinés oro transporto asoci-
acijos (IATA) Pavojingy kroviniy gabenimo taisy-
klés. Prie taisykliy pridedamas Pavojingy kroviniy
Zinynas (DGR), kuriame pateikiama pavojingy kro-
viniy klasifikacija ir ju paruoSimui bei gabenimui
keliami reikalavimai. Pavojingus krovinius vezti oro
transportu yra saugu dél trumpo gabenimo laiko. Be
to, §i transporto rusis nepriklauso nuo gamtiniy sa-
lygu poveikio, kroviniai apsaugoti nuo kratymo ar
sutrenkimo juos perkraunant ir gabenant.

ISvados

Apzvelgus materialiy srauty saugos klausimus
atskiruose logistikos sistemos etapuose ir kai kurias
priemones jiems jgyvendinti, galima padaryti Sias
iSvadas:

1. Logistikos ir transporto literatiiroje materi-
alaus srauto saugos klausimai neaptariami visiskai
arba aptariami nepakankamai. Todél apibréziant lo-
gistikos veiklos tikslus biitina juos papildyti materi-
alaus srauto apsaugos klausimais.

2. Materialaus srauto saugos klausimai atski-
ruose logistikos sistemos etapuose yra aktualiis, nes
nemaza dalis materialiy vertybiy prarandama netin-

kamai jas ruoSiant, gabenant, sandéliuojant ir apdo-
rojant.

3. Materialaus srauto nuostoliy mazinimas yra
tiesiogiai susijgs su tinkamu medziaginiy vertybiy
paruosimu jas gabenti ir sandéliuoti.

4. Materialaus srauto apsaugai tiesioging itaka
turi tinkamo transportavimo biido parinkimas ir san-
déliavimo salygy sudarymas.

5. Be techniniy priemoniy, materialaus srauto
apsaugai didelés reikSmés turi organizacinés prie-
monés — pasitelkiant ju apsaugai saugos tarnybas ir
palydovus.

6. Be materialiniy vertybiy apsaugos, biitina
uztikrinti ir personalo, dirbancio su pavojingais kro-
viniais, sauga nuo juy zalingo poveikio sveikatai.
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ECONOMIC ISSUES OF CARGO SECURITY IN SEPARATE LOGISTICS LINKS

Rimgaudas MINALGA
Mykolas Romeris University, Lithuania

Summary. Processes of business globalization precluded international shipment amounts which increase every
year. Cargo shipment is one of the primary tasks in the sphere of logistics, since material flows can not be realized
without transport involvement. Movement of material flows start with supplying of business companies and finishes
with distribution and realization of production. Logistics have to influence the material flow, be provided with neces-
sary information, move quickly and reliably in order to reduce flow costs to the minimum.

Theoretical aims of business logistics activities are formulated as follows: a certain amount of a certain object of
a certain quality has to be delivered to a certain place within a certain time with certain (optimum) costs. However,
one may discover that these logistics issues do not cover anything related to safety of shipment. We have to admit
that a certain amount of material values is lost or get damaged during a movement of material flow while delivering
cargo by international or internal routes. Thus, this article discusses safety questions of material values not only while
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delivering them but also in the stages of storing, reloading, or getting them prepared for delivering.

The author of the study suggests and proves an essential aim of the logistics activities — the importance of safe
delivery to an appointed place.

The article provides the important information that security of material flow depends on a wide range of techni-
cal-organizational aspects: production packing, making bigger shipment units, using transportation containers, choo-
sing shipment type and proper storing conditions, organizational safety means, and peculiarities of dangerous cargo
shipment. Moreover, each of these factors is thoroughly discussed in the article and given theoretical and practical
argumentation.

Organization (realization) is the next stage which follows the material flow planning. In order to have material
flows safe in terms of quantity and quality, the mentioned technical-organizational means are applied. Some of them
are discussed in logistics and transportation system theory; however, their practical implementation is not sufficient.
The author of the article relates theoretical questions with their practical application. Apart from technical means
which ensure cargo safety, the article discusses organizational means which are necessary to be implemented in transit
countries, and Lithuania is one of them. For example, there are no guarded parking places for transit cargo shipment
in Lithuania to prevent robberies even with vehicles. Factors that have impact on safety of material flow and develo-
pment of economics effect are thoroughly discussed in the article both from the theoretical and practical angle.

Rimgaudas Minalga — Assoc. Professor, Dr. (Soc. Sci.) of the Department of Customs Activity, Faculty of Economics and
Finance Management at Mykolas Romeris University, Lithuania. His research interests: logistics and logistics implementation for
the health of the economy. During the last 5 years he has published two manual.

Mykolo Romerio universiteto Ekonomikos ir finansy valdymo fakulteto Muitinés veiklos katedros docentas, socialiniy moks-
ly daktaras. Moksliniai interesai — logistika ir jos tolesnis pritaikymas gerinant jmoniy ekonomika. Per paskutinius penkerius metus
parengtos ir iSleistos 2 knygos logistikos klausimais.



